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Die Erfindung bezieht sich auf eine Einrichtung zur 
Umwandlung eines Frachtflugzeuges in ein Passagier- 
3ugzeug, bei der mit Sitzen versehene Platten zur Bil- 
dung eines FuBbodens dicht aneinander anschlieBend 

im Frachtraum angebrachte Fiihningen einschieb- 
bar sind. 

•In der Luftfahrt besteht manchmal ein hoher Be- 
darf an Transportraum fiir Frachtfluge und dann wie- 
derum ein hoher Bedarf fur Passagierfliige. Es ist 
daher wiinschenswert, ein Flugzeug in seiner Innen- 
einrichtung so auszugestalten, da8 es zum Transport 
von Frachten oder zum Passagierdienst verwendet 
werden kann, wie es die Umstande gerade verlangen. 

Es ist daher bereits bekannt, ein Frachtflugzeug 
durch Bef estigung yon Sitzen in ein Passagierflugzeug 
umzuwandeln. Ein derartiges Umwandlungsverfahren, 
bei dem lediglich die Frachtladung durch Sitze ausge- 
tauscht wird, hat sich wegen grundsatzlicher Mangel 
in der Praxis nicht einfuhren konnen. Die Gerausch- 
entwicklung in dem Frachtraum eines Frachtflugzeu- 
ges ist namlich vor allem wegen der akustisch harten 
Innenwande des Frachtraum es so betrachtlich, daB 
sich Personen in dem Frachtraum nicht langere Zeit 
aufhalten konnen, ohne dabei gesundheitiiche Scha- 
den zu erleiden. Dieser Nachteil wird durch die Er- 
findung vermieden. 

Die Erfindung lost das Gerauschproblem dadurch, 
daB die Platten mit nach oben stehenden Seitenwan- 
den versehen sind, die Kante an Kante. dicht anein- 
anderschlieBen und eine fortlaufende innere Seiten- 
wand bilden, wenn die Platten sich an ihrem Platz in 
dem Frachtraum befinden. Die Platten, auf denen sich 
die Sitze befinden, sind also zusatzlich mit Seiten- 
wanden versehen, die Gerausche dampfen und dam- 
men, wie das auch bei den Wanden des Passagier- 
raumes in Passagierflugzeugen der Fall ist. Der durch 
Einschieben der mit den Seitenwanden versehenen 
Sitze eritstandene Passagierraum ist in seinen Eigen- 
schaften mit dem Passagierraum eines Passagierflug- 
zeuges vergleichbar, so daB mit einem gemafi der Er- 4D 
findung umgewandelten Frachtflugzeug Passagiere 
transportiert werden konnen, ohne daB diese gesund- 
heitiiche Schaden durch zu starke Gerauschentwick- 
lung erleiden. Es liegt auf der Hand und bedarf keiner 
weiteren Erlautemng, daB die Losung des Gerausch- 
problems deri Erfolg oder Nichterfolg einer Einrich- 
tung zur Umwandlung eines Frachtflugzeuges in ein 
Passagierflugzeug bestimmt. 

Die Platten zur Bildung eines FuBbodens konnen 
einen oder mehrere Sitze tragen. Die Platten sind so 
ausgestaltet, daB sie in den Frachtraum eines Flug- 
zeuges an den Stellen eingebaut werden konnen, die 
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fur die Anordnung der Sitze am zweckmaBigsten sind. 
Die Einheiten mit den Sitzen sind mit Verankerungen 
versehen, so daB sich die Einheiten im Flugzeug nicht 
bewegen konnen. 

Die erfindungsgemaBen Seitenwande, die sich von 
der FuBbodenplatte aus nach oben erstrecken, liegen 
vorzugsweise dicht an der Seitenwand des Frachtrau- 
mes an und folgen ihrer Kontur. Bei Verwendung von 
Deckenansatzen gemaB einer Weiterbildung der Er- 
findung schlieBen diese ebenfalls Svie die Seitenwande 
dicht aneinander an und tragen somit wesentlich zur 
Gerauschdampfung bei. 

Jede erfindungsgemaBe Siteeinheit kann mit einer 
entsprechenden FuBbodenabdeckung auf der Ober- 
flache der FuBbodenplatte ausgestattet sein, die mog- 
lichst gerauschdampfende Eigenschaften haben sollte. 
Die erfindungsgeniaBen Seitenwande konnen mit ent- 
sprechenden Einrichtungen und Ausstattungen ver- 
sehen sein und auBerdem alle Armaturen enthalten, 
die normalerweise fur den Passagierraum eines Flug- 
zeuges erforderlich sirid. 

Auf dem Boden des Frachtraumes des Flugzeuges 
sind Fiihrungseinrichtungen oder Teile vorgesehen, 
die die Platten mit den Sitzen in ihre richtigen Stel- 
lungen bringen und dort gegen Bewegungen sichern. 
Besonders zweckmaBig ist es, unten im Frachtraum 
Transportbander oder Fiihrungsschienen vorzusehen, 
auf denen die aus Platten und Sitzen bestehenden 
Sitzeinheiten eingeschoben werden konnen. 
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An Hand der Zeichnung soil die Erfindung nach- 
folgend an einem Ausfuhrungsbeispiel naher erlautert 
werden. Die Zeichnung ist eine perspektivische Dar- 
stellung. 

Grundsatzlich ist zu sagen, daB, ehe die mit den 5 
Sitzen versehenen Paletten eingebaut werden, der 
Innenraum des Flugzeuges, der fur Frachttransporte 
ausgestattet ist, keine besondere FuBboden- oder 
Wandverkleidung aufweist, sondern im wesentlichen 
nur mit einem flachen Boden 10 ausgerustet ist, der io 
eine Anzahl parallel in Langsrichtung verlaufender 
Transportbander 11 aufweist. In dem dargestellten 
Beispiel sind sechs derartiger Transportbander vorge- 
sehen, die normalerweise in zwei Satzen zu dreiTrans- 
portb'dndern angeordnet sind, urn zwei Reihen yon t S 
Frachtpaletten aufzunehmen, von denen jeweils eine 
auf jeder Seite eines Mittelganges 13 liegt. Urn die 
Paletten zu fuhren und sie gegen eine seidiche Bewe- 
gung zu sichern, sind im Querschnitt U- oder L-for- 
mige Fiihrungsschienen 12 vorgesehen, die langs der ao 
auBeren beiden Transportbander eines jeden Dreier- 
satzes entlanglaufen und die im wesentlichen so weit 
auseinander liegen, wie eine Palette breit ist Sowohl 
die Transportbander 11 und die Fiihrungsschienen 12 
sind in Sektionen mit dem Boden 10 verbolzt und 25 
konnen, urn den FuBboden frei zu machen, abgebaut 

werden. . 

Urn ein Frachtflugzeug in ein Passagierflugzeug um- 
zuwandeln, werden die mit Sitzen versehenen Paletten 
14 an Stelle der Frachtpaletten in den Innenraum des 30 
Flugzeugs eingefahren. Diese liegen ebenfalls in Reihe 
auf jeder Seite des Mittelganges 13. In dem in der 
Zeichnung dargestellten Beispiel ist jede Palette 14 
mit einer bankartigen Anordnung von drei Sitzen 17, 
die nebeneinanderliegen, versehen, wobei die FuBe 35 
der Beine 15 der Sitze im wesentlichen permanent mit 
den Paletten verbunden sind. 

Jede Palette besitzt einen Unterbau 16, der auf den 
drei Transportbandern 11 auf jeder Seite des Mittel- 
ganges lauft und mit gutem PaBsitz zwischen den zu- 40 
gehorigen Fiihrungsschienen 12 gleitet. Horizontal 
Flansche 18 der Fiihrungsschienen umgreifen Leisten 
19, die auf den Seiten des Unterbaues 16 der Paletten 
angeordnet sind, wodurch die Schienen die Paletten 
und die Sitze, die auf diesen befestigt sind, sowohl 45 
gegen eine vertikale als auch gegen eine seitliche Be- 
wegung sichern. GegeneinanderstoBende Enden 20 
der Paletten einer Reihe bilden eineri durchgehenden 
falschen FuBboden, und die gesamte Reihe wird in 
Langsrichtung durch Befestigungen 21 an den Enden 50 
mit dem Boden 10 des Innenraumes des Flugzeuges in 
den entsprechenden Stellungen gesichert. Der FuB- 
boden 10 besitzt in Langsrichtung verlaufende Reihen 
von Offnungen 22, in denen diese Befestigungen an 
verschiedenen Stellen verankert werden konnen. 55 

Jede Palette 14 besitzt eine obere Plattform 23, die 
nach einer Seite iiber den Unterbau 16 herausragt, so 
daB sie fast bis an die Seitenwand 24 des Flugzeug- 
innenraumes heranreicht, wenn die Palette in ihrer ge- 
wiinschten Lage befestigt ist. Von der Kante dieses 60 
uber die Seite herausragenden Teiles und mit der Pa- 
lette durch entsprechende _ Winkel verbunden, er- 
streckt sich ein Wandpaneel 25 nach oben, das dicht 
auf der Seitenwand des Flugzeuges liegt. Dieses Wand- 
paneel ist so gekriimmt, daB es sich der Seitenwand 65 
des Flugzeuges anpaBt und, wie in der Zeichnung dar- 
gestellt, mit kreisformigen Offnungen 26 versehen ist, 
die den kreisformigen bullaugenartigen Fensterri27 



in der Seitenwand entsprechen. Paneele 25, auf 
anderfolgender Paletten legen sich niit ihren Kari 
flachen gegeneinander und bilden eine durchgehe 
Wandflache. Die Plattform fur jede Palette 14 k 
mit einem Teppich oder irgendeinem anderen F 
bodenbelag versehen sein, wahrend die Wandpan 
25 mit irgendeinem entsprechenden Material fur 
Ausstattung des Passagierraumes iiberzogen wei 
konnen. Irgendeines oder beide konnen mit.scl 
dampfendem Material versehen werden. 

Durch die Verwendung von mit Sitzen verseh< 
Paletten der beschriebenen Art kann ein Flug2 
sehr schneli vom Frachtflugzeug in ein Passagieri 
zeug umgewandelt werden. Alle Einrichtungen 
Ausstattungen, die unter der Deckenhohe erfor 
lich sind, konnen mit den Paletten verbunden wer 
Dadurch wird die Umwandlung nicht nur sehr ein 
gestaltet, sondern auch erreicht, daB bei der Vers 
dung des Flugzeuges als Frachtflugzeug alle nicht 
wendigen Ausstattungen und Einrichtungen entl 
sind, so daB sie gegen eine Beschadigung gesct 
sind und sich ein Maximum an Frachtraum erzi 

laBt. ■ . 

Obgleich in dem dargestellten Ausfuhrungsbei; 
die Sitzeinheiten keine Deckenpaneele besitzen, 
nen solche, falls gewiinscht, vorgesehen werden. 
Deckenpaneele konnen dann von den oberen Ei 
der Paneele 25 getragen werden und sich horizc 
oberhalb der Sitze 17 in den Raum erstrecken. Eb 
wie die Wandpaneele wurden sich dann die Dec 
paneele mit ihren Kanten aneinanderlegen, wem 
Sitzeinheiten in dem Flugzeug angeordnet sind, sc 
sich eine durchlaufende falsche Decke ergibt. 
Deckenpaneele konnen, falls sie vorgesehen wei 
sich so weit zum Inneren hin erstrecken, daB sic] 
Deckenpaneele der beiden Sitzreihen zu beiden S 
des Mittelganges in der Mitte des Flugzeugrai 
beruhren. Andererseits konnen die Deckenpaneel 
Sitzeinheiten mit einem f esten Deckenstreif en, dej 
auf der Mitte des Raumes entlang erstreckt, bera 
Wie im Falle des falschen FuBbodens und der V* 
paneele konnen die Deckenpaneele mit irgendwel 
Oberziigen oder irgendwelcher Ausstattung ven 
sein und mit Einrichtungen, die dem Wohlbet 
und der Bequemlichkeit der Passagiere des Fiugz< 
dienen. Die Deckenpaneele konnen mit Beleucht 
korpern versehen sein, im allgemeinen mag es je 
giinstiger sein, feste Deckenlampen, wie die Lai 
30, zu benutzen imd entsprechende Offnungen i 
falschen Decke vorzusehen, weil dadurch keine 
trischen Leitungen angeschlossen und unterbrc 
zu werden brauchen, wenn die Sitzeinheiten eing 
oder entfernt werden. 

Die Sitzeinheiten konnen so ausgestaltet sein 
sie sich umklappen lassen, wenn sie nicht benutzi 
den. In ahnlicher Weise konnen auch die De 
paneele, wenn derartige angeordnet sind, so a 
staltet sein, daB sie sich an der Verbindungsstel 
der oberen Stelle der Wandpaneele umf alten ode 
klappen lassen und in ihrer Gebrauchslage dure 
festigung an der f esten Decke des Raumes des 
zeugs befestigt werden, wenn die Sitze in Benu 
sind. Dadurch wird vermieden, daB auf die Dec* 
die Wandpaneele eine Spannung ausgeubt wird, 
die. Deckenpaneele armartig von den Wandpai 
getragen werden. Durch dieses Zusammenfalte 
sich auch eine kompaktere Einheit erhalten, we 
aus dem Flugzeug ausgebaut ist. Ein Vortei 
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durch die Anordnung von Deckenpaneelen erhalten 
wird, ist der, daB fiir die Sitze und die anderen Ein- 
heiten, die auf den Paletten befestigt sind, ein gewisser 
Schutz gewahrleistet ist, wenn die Einheiten nicht be- 
nutzt werden. Die zusammenklappbare Ausgestaltung $ 
der Einheiten vergroBert diesen Schutz betrachtlich. 
Die Wandpaneele und die Deckenpaneele als auch 
der falsche FuBboden konnen mit schallschluckendem 
Material versehen werden. In dem in der Zeichnung 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel sind die Wand- io 
paneele mit kreisformigen Offnungen 26 versehen, die 
den Fensteroffnungen 27 entsprechen. Es konnen aber 
auch andere Ausgestaltungen getroffen werden, und 
Fenster- oder Ventilatoroffnungen konnen von jeder 
gewiinschten Gestalt in den Wandpaneelen oder auch 15 
in den Deckenpaneelen vorgesehen sein. 

In dem dargestellten Beispiel ist der Boden des 
Mittelganges 13 der tatsachliche feste Boden des 
Frachtraurnes des Flugzeugs, und der falsche Boden, 
auf dem die Sitze befestigt sind, liegt etwas hoher. 30 
Diese Ausgestaltung erweist sich jedoch oft als zweck- 
maBig. Falls jedoch die obere Flache23 der Palette 
ausgedehnt werden kann, so daB sie sich in der Mitte 
des Raumes mit der anderen Seite trifft, liegt der 
Boden des Mittelganges auf der gleichen Hohe wie 35 
der Boden der Sitze. 

Obgleich die Erfindung an einem Frachtflugzeug 
beschrieben ist, dessen Frachtraum mit Transportban- 
dern und Fiihrungsschienen fiir Palettenfrachten aus- 
gestattet ist, so braucht der Boden des Flugzeuges 30 
doch nicht mit derartigen Einrichtungen ausgestattet 
zu sein, urn die Erfindung verwirklichen zu konnen. 
Fehlen auf dem FuBboden des Frachtraurnes Trans- 
porteinrichtungen, so konnen Paletten verwendet wer- 
den, die ihre eigenen Rollen oder Rader besitzen, die 35 
in die Fiihrungsteile auf dem Boden des Flugzeuges, 
falls solche vorhanden sind, eingreifen. Tatsachlich 
kann die Erfindung ganz allgemein auf Frachtflug- 
zeuge angewandt werden, in denen ausreichender 
Raum zum Passagierfiug vorhanden ist Zur nonnalen 40 
Ausstattung eines Frachtflugzeuges gehoren, selbst 
wenn keine Transporteinrichtung und Fiihrungsschie- 
nen vorhanden sind, Verankerungspunkte, um die 
Fracht an derartigen Verankerungspunkten auf ein- 
fache Art und Weise befestigen zu konnen. Derartige 45 
Befestigungspunkte lassen sich zur Befestigung der die 
Sitze tragenden Paletten verwenden. Obgleich wiin- 
schenswert, ist es doch nicht erforderlich, daB Wand- 
paneele an den die Sitze tragenden Paletten befestigt 
sind, um die festen Wande des Flugzeugs zu verklei- 50 
den. 

Wenn auf dem Boden des Flugzeugs Palettenfuh- 
rungsschienen befestigt sind, so konnen diese von 
einer anderen Art sein als jene, die im vorliegenden 
Ausfuhrungsbeispiel beschrieben worden sind. Zum 55 
Beispiel konnen an Stelle von Schienen mit einem 
pberen horizontal liegenden Flansch, um die Paletten 
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festzuhalten, die gegen diese Schienen stoBen, Schie- 
nen verwendet werden, die einfach aus einem nach 
oben ragenden Flansch oder Steg bestehen, der in eine 
Nut auf der Unterseite der Palette eingreift. Die Be- 
festigung der Sitzeinheiten kann dann dadurch erfol- 
gen, daB Bolzen horizontal durch entsprechende 
Locher in den Schienen hindurchgesteckt werden. Es 
ist leicht zu erkennen, daB derartige Verankerungs- 
bolzen die Paletten sowohl gegen eine yertikale als 
auch gegen" eine in Langsrichtung verlaufende Bewe- 
gung sichern. Auf diese Art und Weise konnen die 
weiter oben beschriebenen Endbefestigungen weg- 
gelassen werden. Die Befestigungsbolzen konnen 
federbelastet sein und durch einen entsprechend aus- 
gestalteten Hebel auf der Seite der Palette betatigt 
werden. 

SchlieBlich braucht nicht der gesamte Frachtraum 
des Flugzeugs zum Transport von Passagieren umge- 
wandelt zu werden. Es ware auch moglich, teilweise 
Passagiere und teilweise Fracht zu befordern, indem 
nur so viel Sitzeinheiten verwendet werden, daB eine 
teilweise Umwandlung stattfindet. Zur Vervollstandi- 
gung der Ausgestaltung der Passagierkabine ist es 
moglich, weitere palettenartige Einheiten zu verwen- 
den, die als Kiiche, Bar, Gepackabteil u. dgl. ausge- 
staltet sind, und es konnen eine oder mehrere Trenn- 
wande auf diese Art und Weise hergestellt werden, 
um den Innenraum des Flugzeugs in sich aufzuteilen. 

Patentanspriiche: 

1. Einrichtung zur Umwandlung eines Fracht- 
flugzeuges in ein Passagierflugzeug, bei der mit 
Sitzen versehene Platten zur Bildung eines FuB- 
bodens dicht aneinander anschlieBend in im 
Frachtraum angebrachte Fiihrungen einschiebbar 
sind, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Platten (14) mit nach oben stehenden Seiten- 
wanden (25) versehen sind, die Kante an Kante 

• dicht aneinanderschlieBen und eine fortlaufende 
innere Seitenwand bilden, wenn die Platten sich 
an ihrem Platz in dem Frachtraum befinden. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zumindest einige der Seiten- 
wande mit Ausnehmungen (26) versehen sind, 
die sich mit Fenstern (27) in der Seitenwand (24) 
des Rumpf es decken. 

3. Einrichtung nach Anspruch 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB an den oberen Kan- 
ten der Seitenwande (25) zur feildung einer Decke 
vorzugs weise bei Nichtgebrauch nach unten auf 
die Sitze klappbare Deckenansatze vorgesehen 
sind. 



In Betracht gezogene Druckschriften: 
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